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REMISSVAR: Trafikanalys rapport 2022:14 Forslag som leder till transportsektorns
klimatomstiillning

Avfall Sverige 4r kommunernas branschorganisation inom avfallshantering. Det dr Avfall Sveriges
medlemmar som ser till att avfall tas om hand och atervinns i landets alla kommuner. Vi gor det pa
samhallets uppdrag: miljésidkert, hallbart och langsiktigt. Var vision ar "Det finns inget avfall". Vi
verkar for att forebygga att avfall uppstéar, att mer ateranvénds och att det avfall som uppstér
atervinns och tas om hand pé bésta satt. Kommunerna och deras bolag dr ambassador, katalysator
och garant for denna omstéallning.

Avfall Sverige bildades redan 1947 och har omkring 400 medlemmar. Avfall Sveriges medlemmar ar
kommuner, kommunalférbund, kommunala bolag och kommunala regionbolag inom avfall och
atervinning. Deras kunder utgor Sveriges invénare och en stor del av naringslivet. Genom
medlemmarna representerar Avfall Sverige Sveriges befolkning. I Avfall Sverige ingér, som
associerade medlemmar, cirka 150 tillverkare, konsulter och entreprendrer aktiva inom
avfallshantering.

1. Sammanfattning
e Biogas ir ett viktigt biodrivmedel dér det finns stor potential att 6ka den inhemska
produktionen.

e Biogas ar en systemldsning som utéver klimatnyttan i att ersitta fossila branslen dven
har samhallsnyttor bl.a. genom att behandla avfall och cirkulera naring i kretsloppet.

¢ Biogas kan produceras lokalt och har darfor en viktig roll i f6rsorjningstrygghet och
beredskap.

e Avfall Sverige saknar riktade forslag for att starka biogasens roll transportsystemet i
rapporten.
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2. Generella kommentarer

Avfall Sverige tackar for majligheten att 1dimna synpunkter till remissen. Avfall Sveriges
remissvar fokuserar pa synpunkter med baring pa biogas av bioavfall nir det giller frigan
om transportsektorns klimatomstillning.

Bioavfall (och diri ingdende det som kallas koks- och livsmedelsavfall, i dagligt tal
matavfall) dr en mycket bra och viktig resurs for produktion av biogas (och biogodsel)
genom rotning av avfallet. Rotning av avfall dr ett mycket bra och tydligt exempel pa
cirkuldr ekonomi i praktiken, dar biogas erhélls som kan uppgraderas till fordonsgas och
dar samtidigt dndliga resurser sdsom fosfor recirkuleras for produktion av livsmedel.

Fran och med den 1 januari 2024 blir det obligatoriskt i hela EU att sortera ut bioavfalli i
sévil hushéll som verksamheter. I uppat 9o procent av kommunerna tillhandahalls idag
utsortering av sddant matavfall som lyder under kommunalt ansvar (jfr. 15 kap. 3 och 20 §§
miljobalken). Detta giller framfor allt matavfall frin hushéll och delvis matavfall frén
verksamheter. For sddant matavfall fran verksamheter som lyder under
avfallsinnehavaransvar (jfr. 15 kap. 11 § miljobalken) samt ursprunglig avfallsproducents
ansvar (jfr. 15 kap. 11 a § miljobalken) finns en outnyttjad potential nir det giller att
anvanda detta avfall som en fornybar resurs, inte minst genom 6kad produktion av biogas
och nyttiggorande av biogas som brénsle for transportsektorn.

Biogasmarknadsutredningen (Mer biogas! For ett héllbart Sverige SOU 2019:63),

som presenterade sitt betinkande i december 2019 har fastslagit att biogasen spelar en
viktig roll om Sverige ska uppna de hogt satta klimat- och miljomalet. Eftersom de

svenska biogasanldggningarna brottas med lg l1onsamhet, bl.a. pd grund av snedvriden
konkurrens fran importerad dansk biogas som ges dubbla ekonomiska stod, var ett av
utredningens huvudsyften att limna forslag pa styrmedel som minskar denna snedvridning
och forbattrar 16nsamhet och konkurrenskraft hos de svenska biogasproducenterna.

I budgetpropositionen for 2022 presenterade S-regeringen ett 1angsiktigt produktionsstod i
linje med Biogasmarknadsutredningens forslag. Det ar viktigt att detta stod verkstills sa
att konkurrenssnedvridningen frén importerad biogas utjamnas. Avfall Sverige saknar
dock fortfarande genomforandet av det produktionsmal for biogas som var del i
utredningens huvudférslag, som Avfall Sverige tror skulle peka ut en tydlig riktning och
skapa langsiktiga forutsattningar for branschen.

Biogasen har en stor roll att spela for de transporter dir elektrifiering inte ar ett realistiskt
alternativ, eller dar elektrifieringen ligger langre fram i framtiden. Det finns alltjimt en
outnyttjad potential i biogasen som fordonsgas. Framfor allt for regionbusstrafik samt for
fjarrtransporter med lastbil, men dven for sjofart. For fjarrtransporter kan fordonsgasen
komprimeras till flytande biogas (LBG), vilket gor att mer briansle kan medforas dn om
gasen medfors i gasform. Med LBG kan fjarrtransporter ske fran t.ex. sodra till norra
Sverige och vice versa med ett fital stopp for tankning pé vigen. Det forutsatter dock att
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det ges stabila forutsiattningar for produktion av biogas samt inrdttandet av ett natverk av
tankstallen inklusive langsiktiga forutséattningar for tillverkare av bussar och lastbilar.
Efterkonvertering av tunga fordon (liksom latta) till gasdrift 4r dessutom en reell mojlighet.
Avfall Sverige anser att det behovs alternativ till eldrift av fordon och att det ocksa av
sjalvforsorjnings- och beredskapsskal ar klokt att Aven uppratthalla alternativ till eldrift av
fordon. Overgangen fran biogas till elektrifiering av bussar inom kollektivtrafiken som
paborjats i vissa delar av landet borde pausas, for att sikerstilla att det finns tillrackligt
med el att tillga for 6vriga samhallssektorer.

Den biologiska atervinningen med sin generering av biogas bidrar och kan bidra 4nnu mer
till den nationella sjélvférsorjningen av drivmedel. Sedan Rysslands invasion av Ukraina
har vikten av forsorjningstrygghet av savil energi, drivmedel, och godningsmedel blivit
tydlig och EU har genom "Re:PowerEU” satt upp hoga mél om att 6ka biogasproduktionen.
Detta utgor ytterligare anledning att 6ka och framtidstrygga stodet till den nationella
biogasproduktionen. Sverige ligger langt framme nér det géller produktion av biogas och
biogosel samt hur biogas i sin tur konverteras till fordonsbrinsle. Detta dr kunskap som
efterfragas inom 6vriga EU och i stora delar av varlden. Att stodja den svenska
biogassektorn bidrar darfor ocksa till att starka svenska foretags konkurrenskraft och
exportmojligheter i relation till andra lander.

Precis som det ndmns i rapporten ser Avfall Sverige en trend att vagtrafiken i allt hdgre
grad elektrifieras. Dock vill Avfall Sverige poidngtera att tunga transporter fortfarande har
en langre vag kvar till elektrifiering, och att biogas darfor har en stor roll att spela for
klimatomstillningen av tunga transporter. Aven sjofart ser Avfall Sverige som en viktig
avsittning for biogasen i framtiden. Men &ven industrin kommer ha stort behov av biogas,
bade som energikilla och insatsvara.

Biogas har utover klimatnyttan i att ersitta fossila branslen manga andra klimat- och
samhaéllsnyttor och dr en systemlosning dar inte enbart drivmedlet stér i fokus. Avfall
Sverige vill podngtera just biogas fran bl.a. samrotningsanliaggningar tar vara pa
existerande resurser som &r i behov av behandling och alltsa inte heller star i konflikt med
annan anviandning av de biologiska resurserna pa samma sitt som nyutvunnen skogs- eller
jordbruksrévara kan gora, s som det beskrivs i rapportens avsnitt om mélkonflikter.

Avfall Sverige saknar riktade forslag for att starka biogasens roll i framtidens
transportsystem. Forslagen som ror biodrivmedel handlar till stor del av
reduktionsplikten, som endast flytande drivmedel ber6rs av. Avfall Sverige vialkomnar
forslag om krav pa utslidppsminskningar frén sj6farten, och hoppas att dessa forslag kan
genomforas pa ett teknikneutralt sitt, sé att biogasen kan vara en del av den palett av
héllbarhetslosningar som behovs for framtidens transportsystem.
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Behall de styrmedel som finns for biogasdrivna ldtta fordon och dess infrastruktur

Med drygt 200 publika tankstationer for komprimerad biogas skulle litta fordon som drivs
med biogas kunna 6ka i antal och gora stor nytta for Sverige under manga ar

framdéver. Tyvarr ar trenden den motsatta idag. De latta biogasbilarna ser ut att vara pa vag
bort fran marknaden pé sikt. Inte for att de pa nagot sitt ar ett daligt

alternativ, tvirtom, utan for att EU viljer att fasa ut forbranningsmotorn inom den latta
trafiken. Avfall Sverige instimmer med Energigas Sverige att Sverige fortsatt bor

stotta omstillningen till 14tta biogasdrivna fordon sé linge dessa finns pa marknaden. Det
ar viktig for att nyttiggora den infrastruktur som har byggts upp kring de litta fordonen och
maximera klimatnyttan av den.

For fortsatta kontakter i dessa fragor hanvisar vi till var radgivare for biologisk atervinning,
Linn Andersson linn.andersso@avfallsverige.se, telefon 040-35 66 00.

Med vinlig hilsning,
Avfall Sverige

)

Lars Stjernkvist Tony Clark
Ordférande vd

' Se definitionen i 5 § avfallsforordningen (2020:614): 5 § Med bioavfall avses i denna férordning

1. biologiskt nedbrytbart tradgards- eller parkavfall,

2. biologiskt nedbrytbart livsmedels- eller koksavfall fran hushall, kontor, restauranger, grossister, matsalar, catering
och detaljhandelslokaler, och

3. biologiskt nedbrytbart livsmedels- eller koksavfall fran livsmedelsindustrin som &r jamforbart med sadant avfall som
avsesi 2.
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